Vagnsmotstand

Nodvandigt for att upptacka ett fordon pa en sparledning
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Varfor

Bakgrund

Pa SMJ foredrar vi att anvanda forebildens beteckning, "sparledning" fore det ibland férekommande
“sparblockering”. Anvandningen ar ganska vanlig speciellt pa storre klubbar men férekommer aven pa
mindre anlaggningar for att t.ex.styra signaler. SMJ har anvant sparledningar sedan bérjan av 1960-talet,
forst analoga sadana men nu digitala. De anvands pa SMJ, liksom i verkligheten, for att detektera
narvaron/franvaron av fordon.

Sparledningar anvands for att

indikera tags position.

indikera vagnar som star pa spar, t.ex. tappade vagnar pa SJ

sparra omlaggning av vaxlar under tag, aven lokrorelser pa SJ-banan.
ge indikeringar for att t.ex. tdnda signaler.

ge saker omlaggning av polvandningsstrackor pa SJ-banan,

speciellt viktigt for tdg med skjutande lok.

SMJ har fér narvarande ca 160 st. sparledningar. Vara sparledningar mater den strém (om minst 1,7 mA
mellan ralerna) som gar igenom matningen till ett visst sparavsnitt. DCC-spanningen ar pa 14,5Vi
sparet och ett motstand pa nominelit 8,2 kohm behdvs, oavsett om man anvander ett antal motstand
eller motstandslack allt beroende pa vagnens upphangning, typ av hjul och om det ar ledande
hjulupphangningar etc.

TANKT PA: All indikering oavsett lok eller vagnar galler under férutsattning att spar och hjul &r rena.
Drivande lokhjul ar latta att renkdra pa en massingsborste, men tank aven pa att rengéra I6phjul sa
att dessa inte sprider ev smuts och damm.
Likasa bor vagnarnas hjul goras rena ordentligt med atminstone nagot ars mellanrum. Anvand tops
och T-réd eller isopropanol.

Generellt

Varje 2-axlig vagn och varje boggi bér ge ett vagnmotstand pa 8,2 kohm. Varfor varje boggi? Pa vara
europeiska vagnar sitter boggis enbart pa langa vagnar och da ar det viktigt att varje boggi pa en
sparledning indikerar.

Oavsett 16sning ar andamalet att fa ett vagnmotstand pa 8,2 kohm i en 2-axlig vagn eller i varje
boggi. Ibland maste man anvanda I6sningar med dubbelt eller halverat motstandsvarde for att I6sa detta.
Ibland kan elektriskt forbundna boggier vara en bra 16sning, speciellt om vagnen har belysning dar strém
bara tas upp i den ena boggin.

Helst skall en vagn som star dver en isolerskarv ge indikering pa bagge sparledningarna pa émse
sidor som isolerskarven, detta galler speciellt langa vagnar som boggivagnar som kan komma in i det fria
rummet vid vaxlar pa vad styrsystemet tror ar en ledig sparledning.

Priser, artikelnummer och leverantérer galler fér 2024.

Den basta indikeringen pa tappade vagnar ar att inte tappa vagnar.
Alltsa, tank pa att justera kopplens hojd och beteende i kurvor samt
i vaxelgator (speciellt motstaende vaxlar) oavsett koppeltyp.
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SJ-banan

Allmant

Pa SJ-banan behdvs detta sa att Train Control (TC) kan upptacka och framféra tagsatten pa ett sakert
satt eftersom en forare (SJ-féraren) med hjalp av automatiken i TC kan framféra ett antal tag samtidigt.
Loken blir per definition med sina dekodrar upptackbara men vagnar maste ocksa kunna upptackas.
Detta ar speciellt viktigt vid skjutande lok och tappade vagnar men aven for att upptacka att ett tag
belagger en sparledning sa att inte TC lagger om vaxlar eller kor in nasta tdg pa samma sparledning.

Lokdekoder

En monterad dekoder drar normailt tillrackligt med strém for att ge indikering pa en sparledning.

MEN, en del dekodrar ar strémsnala i vilolage, dvs. nar loket inte gar eller ingen funktion ar paslagen
(oavsett dekodertyp) som belysning ar aktiverad.For sakerhets skull skall atminstone en vagn med
funktionsdekoder kontrolleras pa matsparet for vagnmotstand (sitter pa kaliberingsbangarden).

Vagnbelysning med eller utan funktionsdekoder

Vagnbelysning kraver strdm. Tas denna upp enbart via en boggi sa maste den andra boggin ha ett
motstand. Tas strommen upp via en pol i en boggi och en annan pol i nasta boggi sa maste boggina
sammankopplas sa att varje boggi indikerar (kan aven galla langa tca-axliga vagnar).

Skjutande lok

Vid ett tagsatt med skjutande lok (eller motorenhet i mitten pa t.ex. ett motorvagnstag) ar det mycket
viktigt att forsta och sista vagnen (axeln) i tagsattet har ett motstand. Detta eftersom taget stoppas sa fort
forsta upptackbara axeln nar en sista kort sparledning vid framflyttning i TM samt i alla
polvandningsstréckor (dvs. in mot TM p& dubbelsparet, ut fran TM p& enkelspéret samt i Albroslingorna).

Fast kopplat tagsatt

Vid ett fast kopplat tagsatt, dvs. ett tagsatt dar vagnsammansattningen aldrig delas under trafiken, borde
det val racka med en sista axel som indikerar pa en sparledning, eller?

Nja, dels kanske just den axeln inte har bra kontakt med ralsen och darmed inte indikerar, dels
kanske man i nasta uppsattning av tagsattet inte placerar den enda vagnen med indikering sist i taget.
Alltsa kan det vara sakrast att alltid ha vagnmotstand i varje vagn, undantaget ar vagnar som ar fast
kopplade med s.k. stdngkoppel som vara malmvagnar littera Mas.

Ovriga vagnar

Maste normalt férses med nagon typ av vagnmotstand.

Privatbanan

Pa privatbanan har vi numera Linjepanelen som visar var ett tag befinner sig, eller mer korrekt uttryckt
var ett lok befinner sig om inte vagnar i tagsattet har nagon typ av vagnmotstand.

Det ar inte samma krav pa vagnmotstand i varje vagn eller ens i nagon vagn pa privatbanan. Detta
beror pa att normalt sa framfor varje lokforare eller tkl enbart ett tagsatt i taget och darmed har storre
uppsikt pa tappade vagnar.

MEN, detta under forutsattning att en privatbananevagn inte vaxlas ut i ett tag pa SJ-strackan. Detta
innebar alltsa att alla vagnar som skall deltaga i ett vagnutbyte, dvs. byta stracka, maste har
vagnmotstand.
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Hur

“Vanligt” kolfilmsmotstand

Hang ett kolfilmsmotstdnd mellan hjulaxlarna.

8,2 kohm 0,25 W

n

Storlek: kropp ©2.5x6.8 mm,
ben vardera 0.54x28 mm

Mangdrabatt:
10st = 10:- 25st = 15:- 100st = 35:-
art.nr 40810382

electrokit.se

Hang motstandet mellan hjulaxlarna som forstas
maste vara av metall och enkelisolerade. Ta
loss den ena axeln och vand den sa att
motstandet far kontakt med bagge ralerna.

Motstandet hangs mellan hjulaxlarna genom
att vira motstandets anslutningstradar runt
axlarna, sa lost att hjulen fortfarande rullar latt.

Bilden visar monteringen i en boggi och
principen ar densamma for 2-axliga vagnar men
da maste man férlanga den ena
anslutningstraden pa motstandet for att den ska
na mellan hjulaxlarna.

Kan ge hdgre rullmotstand och samre kontakt
pa 2-axliga vagnar som bara har ett motstand.

| en tackt vagn kan motstandet limmas inne i

vagnen och pianotradar eller tunna gitarr-

strangar dras genom golvet. Tradarna laggs an

mot axlarnas ovansida (korta tradar bromsar).
Detta ger mindre rullmotstand.

Tips fran Thomas G: Gitarrstrangar for elgitarr
(stalstrangar) finns i lagom dimensioner och kan
aven anvandas till exv. vagnhandtag,
tradbygelkoppel, stolpar.

Passar inte fér motstandslédning, vanlig
I6dpenna ar bast!

OBS — Aven s k. slata strangar &r lindade s&
andarna maste forslutas med en |6dparla.

Gitarrstrangar saljs oftast i paket och
skall vara s.k. slata strangar (eng.
flat wound).

Siffran pa strangar (string gauge)
fran D’Addario ECG23 anges i
hundradels inches,

dvs 10=0,25 och 14=0,35 mm.

Pa en 6ppen vagn kan man “gdmma” motstandet
bland 6évriga stag och tankar pa undersidan. En
mjuk anslutningstrad |6ds pa ett ror som satts pa
axeln vilket ger mindre rullmotstand.

Exemplet ar utrustat med trepunktsupphang-
ning, se artikel pa SMJ hemsida, och den mjuka
anslutningstraden ar 16dd i upphangningen.
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Ytmonterade motstand, SMD

Ett ytmonterat motstand ar mycket mindre an ett
kolfilmsmotstand darmed monteras mindre

idgonfallande.
3.1
pr—

1206 2

Ytskiktsmotstand SMD 1206 0,25 W

Mangdrabatt:
10st = 10:- 100st = 20:- 1000st = 50:-
art.nr 40818039 3,9 kohm
art.nr 40818382 8,2 kohm
art.nr 40818418 18 kohm
electrokit.se

Det kan vara svart att I6da en anslutningstrad pa
ett SMD-motstand (kraver en skarp [6dspets).

Da kan en elektriskt ledande farg anvandas i
vissa monteringar. Vissa silverfarger ar ocksa
ledande, proval

OBS — Anvands motstandsfarg sa maste mot-

standsvardet andras for att ge det korrekta vardet.

hem / hobby / el & data / elektronikartiklar / ledande silver

LEDANDE SILVER

Artikelnummer: L100

99,00 kr

materialbutiken.se

Ett SMD-motstand kan limmas fast vid
hjulisoleringen.

Da ett motstand satts pa varje axel i 2-axlig
vagn (battre indikering) och pa varje axel i en
boggi skall motstandsvardet dubbleras till 18
kohm som da blir parallellkopplade och darmed
blir 810 kohm.

Ena anslutningsblecket pa motstandet ska
ligga val an mot hjulaxeln och anvand elektriskt
ledande féarg for att ge det andra anslutnings-
blecket kontakt med hjulbanan. Satt garna en
fargklick pa det blecket som ligger mot hjulaxeln.

Vid dubbelisoledade axlar kan man inte
anvanda hangande motstand, oftast vid ledande
lagerboxar.

Léd da tunna anslutningstradar, en kardel ur
en mangtradig ledare, pa andarna av ett
ytmonterat motstand. Limma motstandet pa axeln
och klam fast dessa i hjulisoleringen eller 16d
tradarna pa hjulsidorna pa varje sida.

OBS — Satt ett plastror eller lim pa axeln under
tradarna sa att inte motstandet kortsluts.
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Hjulaxlar med inbyggda motstand

En enklare och bra metod ar att kdpa hjulaxlar
med inbyggda motstand. Roco har sddana med
18 kohm motstand. Tva sadana i parallell ger 9
kohm vilket ger bra indikering av vagnen.

For tva eller treaxliga vagnar skall man alltsa
ha tva sadana axlar. P& boggivagnar anvander
man 4, tva i varje boggi.

De finns med 11 mm hjul Roco art.nr. 40186
och med 9 mm hjul, 40187.

Delade axlar

En 16sning om man har skivhjul ar delade axlar
- Roco art.nr. 40192 med 11 mm eller
- Roco 40191 med 9 mm hjuldiameter och
- 2 st Kadee koppel-fjigdrar samt
- ett 18 kohm SMD-motstand
(electrokit.se art.nr. 40818418)

Ta loss det ena hjulet med sin korta axel fran roret
(som haller ihop hjulen) stoppa sen ner nagot
avkortade Kadee-fjadrar med ett SMD-motstand
mellan fjadrarna, med kontaktandarna mot resp.
fijader. Satt ihop axeln igen, tryck ordentligt sa att
inte sparvidden blir fel och kontrollera med en
ohm-meter att motstandet mellan hjulen ar
korrekt. Ett gult fargband kan markera att
hjulaxeln ar motstandsutrustad.

Vissa vagnar ar redan fran boérjan utrustade
med delade axlar varfor hjulinkdpet sparas in.

For boggivagnar kan man begransa sig till
yttersta axeln i varje boggi alltsa den som ar
narmast vagnsanden, men da maste motstandet
vara 8,2 kohm.
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Motstandslack

Habo hobby har motstandslack
fran Uhlenbrock (ty.
Widerstandlack).

Flaskan innehaller pensel och
fargen ar dryg sa att den racker
till manga vagnar.

nbrock Elekt
Widerstandslack
Tickung von Achsis
auftragen und trock
Oml  Art.-Nr'
“ock Elektronik®
orstr, 6, 46244 6%
285830, wwwe.uble

OBS - Skaka flaskan ordentligt
fore varje anvandning. Lat
lacken torka ordentligt innan
kontrollmatning sker.

Motstandslack (elektrisk farg) 10 ml

88 SEK
<

Elektrisk farg for att fa isolerade hjulaxlar att leda strém. Man malar pa axeln samt pa hjulskivorna
och éver isoleringen (s& det blir kontakt 6ver plastisoleringen) det bér blir cirka 10kohm i motstand,
genom att mala med ett tjockare lager farg 6kas resistansen, blir resistansen for hog skrapar man
forsiktigt bort lite farg,

art.nr. U01.40410
habohobby.se)

Med motstandslack éverbryggas isoleringen
mellan hjulaxel och hjul.

Mala pa ett tunt lager, 1at torka och kontrollmat
motstandet mellan hjulen. Mala ytterligare ett
lager om motstandet blev for hogt. Skrapa av lite
farg om motstandet blev for lagt.

Motstandet skall nu vara 18-20 kohm per
axel. Genom att prepareras tva erhéalls 810 kohm
resulterande resistans genom den parallell-
koppling som uppstar nar vagnen star pa ralsen.

Bada enkelisolerade axlarna prepareras for
en 2-axlig vagn och bada axlarna i varje boggi pa
en 4-axlig vagn for god indikering.

Det ar forstas viktigt att hjulen sitter ordentligt
fast pa isolering och axel fére malning.

For vagnar med isolerade axelboxar ar i
allmanhet endast ena hjulet pa axeln isolerat och
maste malas och det spelar inte heller nagon roll
hur axeln ar vand i vagnen.
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Kontrollmatning

Vagnmotstand

Kontrollmatning av monterat vagnmotstand kan ske pa olika satt.

1. Det enklaste ar att satta vagnen pa provsparet som sitter pa Kalibreringsbangarden. P& en
boggivagn (eller lang tva-axlig vagn) med enbart motstand maste varje boggi (axel) for sig
provas. Vagnar med belysning maste provas pa banan

2. Las sedan av vardet pa den multimeter som sitter monterad dar.

Ett godként intervall &r 7-9 kohm.
OBS — Kom ihag att sla av multimetern etfer anvandning.
BILD

w

Man kan ocksa satta vagnen pa ett spar, bade mitt pa en sparledning och éver en isoledskarv.
4. Darefter kontrolleras att belaggning indikeras, den enskilds sparledning och pa sparledningar pa
Omse sidor om isolerskarven.
o Pa privatbanan ser man en belaggning pa Linjepanelen framfér lokforarhytten eller
pa sma strackpaneler som visar dolda strackor (Ro—Ek, Ek—Ro, KIn-Mh). Men observera,
det ar linjestrackorna som syns sa det kan vara enklast att kéra ut fran stationen.
o Pa SJ-banan ar det enbart pa TC-skarmen en sparbelaggning syns.

Lok

Kontrollmatning av lok omfattar indikering av stillastdende lok och ingen funktion sdsom belysning ar
paslagen.

e indikering provas genom att satta loket pa ett SJ-spar och kontrollera att indikering fas pa
sparledningen for privatbanan pa Linjepanel eller nagon strackpanel och pa SJ-banan pa
TC-skarmen i lokférarhytten.

e strdm kontrolleras genom att kora loket med alla funktioner avslagna in pa enkelsparet fran
Farsarvet mot tdgmagasinet och l16sa av DCC-mataren som sitter i férarhytten. Ett godkant varde
maste vara pa minst 1,7 mA. Vid ett for lagt varde maste loket férses med ett vagnmostand.

BILD
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